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PRESIDENTE. Ne ha facolta.

BRUNI (CoR). Signor Ministro, prendo atto delle sue risposte e se-
gnalo che, per quanto riguarda il problema del rating d'impresa, andrebbe
studiata meglio la situazione perché o si applicano dei criteri generali a tutte
le imprese grandi e piccole o rimane la soglia dei due milioni per il rating di
legalita, che ¢ abbastanza complicato da attuare.

Voglio prendere atto ulteriormente della sua dichiarazione sull'attua-
zione delle opere, che ¢ l'obiettivo del Governo. A questo proposito penso
che 1 correttivi e le modifiche urgenti segnalati sul codice degli appalti deb-
bano essere messi in pratica per evitare scempi come quello - per venire al
mio territorio - di cui si ¢ occupato di recente, ossia la Maglie-Leuca, che
non puo essere una strada appaltata a due imprese contemporaneamente, o
meglio con pronunce della magistratura amministrativa contrastanti, la-
sciando un territorio cosi importante senza un'arteria stradale di grande col-
legamento.

PRESIDENTE. Passiamo ora alle interrogazioni sulle problematiche
relative al sistema portuale ¢ al trasporto marittimo, cui rispondera il mini-
stro Delrio.

ORRU (PD). Domando di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha facolta.

ORRU (PD). Signor Ministro, esprimo apprezzamento sullo schema
di decreto legislativo recante «riorganizzazione, razionalizzazione e sempli-
ficazione della disciplina concernente le autorita portuali di cui alla legge n.
84 del 1994», che abbiamo appena incardinato in Commissione lavori pub-
blici per il parere.

Questa riforma si inserisce perfettamente nel solco della stagione di
riforme che il Governo sta portando avanti, rispondendo alla precisa neces-
sita di consentire al nostro Paese, anche in tema di portualita, di cogliere le
opportunita di crescita e di sviluppo che merita, contrastando la perdita di
competitivita che 1 nostri porti stanno subendo rispetto a quelli europei. Ci
sarebbero, pero, alcune questioni non previste nello schema ma che appaio-
no rilevanti.

Nella fattispecie, per corrispondere nel miglior modo possibile all'ar-
chitettura istituzionale delineata che vede la transizione da autorita portuale
oggi prevalentemente mono scalo ad autorita di sistema portuale prevalen-
temente multi scalo, a nostro avviso sarebbe opportuno che i porti dei Co-
muni capoluogo quali Trapani, Oristano, Crotone, Vibo Valentia, Barletta,
Pesaro e Pescara, attualmente non sede di autorita portuale, vedessero una
propria rappresentanza all'interno del comitato di gestione, al fine di non da-
re la sensazione di un esproprio del porto del proprio territorio, ma al con-
trario per poterne beneficiare massimamente. Ovviamente ¢ opportuno valu-
tare e prevedere tutte le possibili implicazioni, a partire anche da un'even-
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tuale pesatura del ruolo che il rappresentante del territorio eserciterebbe nel
comitato di gestione.

Al riguardo, signor Ministro, le chiedo quali sono le intenzioni ¢ se
sono attualmente allo studio misure finalizzate in merito a quanto richiesto.

GIBIINO (FI-PdL XVII). Domando di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha facolta.

GIBIINO (FI-PdL XVII). Signor Ministro, abbiamo in questo mo-
mento in discussione - come ha testé detto la collega - il provvedimento di
riforma e riorganizzazione di tutta la portualita. E vedo anche in Aula il re-
latore sul provvedimento in Commissione, senatore Filippi.

E questa una riforma che aspettiamo da tanto tempo. Si passa dalle
autorita portuali mono scalo ad autorita portuali di sistema portuali, che si-
gnifica guardare con attenzione ai territori, all'intermodalita, alla connessio-
ne delle merci e dei passeggeri. Tuttavia, la semplice riorganizzazione delle
autorita portuali non risolve il problema del nostro Paese di connettere cor-
rettamente 1'ultimo miglio ferroviario con il porto o l'acroporto, con le strade
o con l'interporto, e di rendere 1 nostri porti competitivi con investimenti che
riguardano le banchine, ma anche il pescaggio e, cio¢, il dragaggio corretto
e la profondita dei nostri porti.

Le chiediamo quindi: a valle di questo provvedimento fondamentale
¢ importante - lo accelereremo per l'approvazione - il Governo mette a di-
sposizione delle risorse economiche importanti perché poi la riorganizza-
zione delle autorita portuali si traduca in infrastrutture, risposte e competiti-
vita nel Paese?

ROSSI Maurizio (Misto-L.C). Domando di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha facolta.

ROSSI Maurizio (Misto-LC). Signor Ministro, siamo in una fase di
totale modifica del sistema che regola 1 porti, sia per il regolamento conte-
nuto nella legge n. 84 del 1994 (il cui iter ¢ iniziato e, spero, arrivi final-
mente al suo compimento), sia per lo schema di decreto legislativo sulla ri-
organizzazione delle autorita portuali (atto del Governo sottoposto a parere
parlamentare, n. 303), su entrambi i quali il Consiglio di Stato ha fornito un
parere che modifica in modo sostanziale punti di fondamentale importanza
per il futuro del sistema portuale italiano.

Come intende recepire ¢ in quali tempi le eccezioni sollevate dal
Consiglio di Stato e, in particolare, sulle gare europee per le concessioni,
anziché la procedura ad evidenza pubblica che - secondo il Consiglio di Sta-
to e come sostengo da sempre - lascia troppa discrezionalita alle autorita
portuali? Cosa potrebbe accadere a tutte le proroghe di concessioni recen-
temente rilasciate, con disinvoltura ¢ in modo inopportuno da alcune autori-
ta portuali italiane anche per decenni, mentre lei peraltro stava emanando il
regolamento per il riordino dei porti, ingessando una parte del sistema ita-
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liano det porti, e al rinvio sino a tre anni degli accorpamenti di alcune auto-
rita che lei non voleva - condivido la sua posizione - ma per cui si ¢ dovuto
adeguare alla Conferenza delle Regioni e che poi, per fortuna, sono stati
contestati dal Consiglio di Stato?

Infine, vorrei conoscere i criteri di scelte, competenze e conseguenti
nomine dei presidenti delle autorita portuali ¢ in quali tempi, anche per
chiudere le sterili polemiche sulla mancanza di gestione dei porti da parte
dei commissari, del tutto immeritate ¢ strumentali, portate avanti da chi vor-
rebbe solo facili proroghe senza passare da gare. Come dico da sempre, cio,
per fortuna, ¢ ormai chiarito dall'autorevole parere del Consiglio di Stato.

CROSIO (LN-Aut). Domando di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha facolta.

CROSIO (LN-Aut). Signor Ministro, gradirei sapere se da parte del
Governo c'¢ - e, nel caso, quale - un piano strategico per il sostegno allo svi-
luppo dei nostri porti.

Mi riferisco, in particolare, al porto di Genova, per due semplici mo-
tivi. Come lei ben sa, il raddoppio del Canale di Suez ha creato delle condi-
zioni estremamente particolari per il trasporto delle merci. In piu, mercoledi
prossimo lei sara, insieme al Primo Ministro, all'inaugurazione della galleria
di AlpTransit, una grandissima opera che - la prego di ricordarlo al Primo
Ministro - ¢ stata fatta non da noi, ma dagli svizzeri, la quale avra il poten-
ziale di veicolare verso il nostro Paese fino a 700 treni al giorno (cosi € ri-
portato nel progetto).

Sappiamo che il Governo elvetico ha piu volte cercato di stimolare il
nostro Paese affinché Genova possa essere il terminale diretto di questa
grandissima opera per il trasporto di merci su ferro. Potremmo cosi diventa-
re veramente competitivi rispetto a Rotterdam, perché a questo punto, con
un Canale di Suez cosi performante, portare merci da Genova, in modo par-
ticolare verso 1'Oriente, sara sicuramente pit conveniente che partire da Rot-
terdam, Anversa o altra citta. Le chiedo se esiste un piano strategico. Si trat-
ta di un'occasione unica di rilancio e sviluppo e riceviamo stimoli interna-
zionali per muoverci in questa direzione.

Sarebbe interessante capire se, da parte sua e del Governo, c¢'¢ la vo-
lonta di rilanciare 1'idea con grande ambizione, ¢ il progetto ¢ ambizioso.
Credo che in questa partita il nostro Paese si possa porre, in ambito interna-
zionale, con visioni estremamente ambiziose, perché ci sono veramente le
condizioni per creare un tale potenziale.

BRUNI (CoR). Domando di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha facolta.

BRUNI (CoR). Signor Ministro, vorrei partire dalla riforma della
legge 28 gennaio 1994, n. 84, citata in piu interventi. Si puo arrivare real-
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mente a creare aree logistiche integrate che poi - si ¢ fatto prima riferimento
all'ultimo miglio - creano 1 presupposti per realizzare un'intermodalita.

Ci0 ¢ necessario se pensiamo ai dati presenti sul sito Internet del
Governo, forniti dal Dipartimento per la programmazione e il coordinamen-
to della politica economica, i quali evidenziano un calo notevolissimo dei
traffici portuali nei porti italiani dal 2007 in avanti. I tanti porti del nostro
Paese, le poche opere (soprattutto nell'ultimo decennio), il problema delle
autorizzazioni e¢ delle manutenzioni straordinarie (si ¢ fatto prima cenno ai
fondali, ai dragaggi) e tutta una serie di questioni irrisolte rendono sempre
meno competitivo il nostro sistema portuale.

La mia domanda ¢ relativa alla Puglia, che vive un problema di sof-
ferenza economica per le crisi delle aree industriali di Brindisi e Taranto. Il
Governo come intende valorizzare le infrastrutture portuali esistenti, a fron-
te di opere che non sono state piu realizzate in questi anni? Si pensi al dra-
gaggio dei fondali del porto di Taranto, nel mentre tutto il dibattito politico
si ¢ incentrato solo sul numero delle autorita portuali e sul dove collocarle.

In questo senso, chiedo al Governo di sapere con quali risorse e con
quali modalita vuole intervenire per valorizzare le infrastrutture portuali esi-
stenti, sia le grandi che le piccole. Questo vale come micro esempio per la
Puglia, ma puo valere per tutta 1'Italia.

Ricordo che le autostrade del mare erano uno dei programmi princi-
pali del Governo Prodi nel 1996-1998, e ancora dopo vent'anni non ¢ stato
realizzato neanche il primo casello.

PRESIDENTE. Ha facolta di rispondere congiuntamente il ministro
Delrio.

DELRIO, ministro delle infrastrutture e dei trasporti. Signora Presi-
dente, ringrazio per l'occasione che mi date per fare nuovamente il punto sul
sistema della portualitd che - come ricordiamo - ¢ anche economico: gli
8.000 chilometri di coste italiane sono un sistema economico a tutti gli effet-
ti.

Dai nostri porti entra il 70 per cento delle merci che importiamo ed
esce poco pit del 50. E, quindi, un sistema molto rilevante. Abbiamo, pero,
inefficienze logistiche, come hanno ricordato sia il senatore Gibiino che il
senatore Bruni; abbiamo un notevole problema di intermodalita e poi di cor-
ridoi, come ricordava il senatore Crosio. Dobbiamo percio avere un approc-
cio olistico al problema della portualita, considerandola un sistema econo-
mico, un sistema territoriale, un sistema di grandi potenzialita di crescita,
perché oggettivamente le trasformazioni in atto, come il raddoppio del cana-
le di Suez, danno certamente grandi opportunita, che tuttavia vanno colte.

Noi perdiamo ancora oltre un milione di container che vanno a Rot-
terdam per poi tornare di sotto, il che significa che perdiamo risorse (in ter-
mini di tasse che non vengono pagate) nonché occasioni di sviluppo.

Sono convinto che il sistema mare sia una delle frontiere su cui 1'lta-
lia possa fare di piu e, per questo, ci siamo dedicati da subito alla predispo-
sizione di un piano strategico della portualita e della logistica insieme. Le
inefficienze logistiche ci costano 40-50 miliardi, a seconda degli studi, ma il
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fatto di non coordinare, di non avere l'ultimo miglio ferroviario, di non co-
ordinare 1 corridoi, di non renderli operativi, ci rende ovviamente un sistema
debole. Insieme a questo, ci rende deboli l'inefficienza amministrativa o
l'eccesso di frazionamento burocratico-amministrativo.

In realta, va detto che non € vero che nei porti manchino le risorse,
perché essi possono fare affidamento su risorse anche private. E mancata,
pero, una regia centrale degli investimenti per impedire duplicazioni, perché
non possiamo - lo dice spesso il senatore Filippi, ¢ uso una sua frase -
scimmiottare Rotterdam. Dobbiamo essere un sistema italiano diffuso, ma
un unico sistema, certamente.

Non abbiamo il grande porto su cui concentrarci, ma come sistema
dobbiamo viverci e operare. Per questo abbiamo rafforzato nella riforma il
ruolo di coordinamento centrale. Penso al porto di Taranto, una vicenda che
ho seguito da vicino quando ero Sottosegretario e che ho continuato a segui-
re da Ministro.

La crisi del porto di Taranto ¢ dovuta al ritardo nell'esecuzione degli
investimenti gia autorizzati e finanziati; ritardi di dieci, dodici anni, in cui il
terminalista poi scappa via. A tal proposito, vi do una buona notizia che ¢
arrivata proprio ieri dal porto di Taranto: abbiamo ricominciato ad avere un
aumento dei traffici dell'ordine del 30 per cento, anche per 1'offerta turistica.
Vogliamo che il porto di Taranto pensi alla sua vocazione in termini non so-
lo di container di grandi materiali, ma anche di approdo turistico, perché ¢
un porto di grande potenzialita.

Quindi, dobbiamo anche coordinare le funzioni ¢ fare in modo che i
porti siano multi funzioni e non mono funzioni, altrimenti rischiano molto in
un mercato globale dove alcuni operatori determinano da soli lo spostamen-
to di ingenti quantita di materiali.

La riforma era necessaria, quindi, per il motivo che ha menzionato
prima la senatrice Orru, e cio¢ per la rilevante perdita di competitivita dei
porti. Abbiamo coordinato gli investimenti di RFI. Nei due contratti di pro-
gramma 2015-2016, dove mettiamo a disposizione ulteriori 17 miliardi per
lo sviluppo della rete ferroviaria, vi sono investimenti per quasi un miliardo
per 'upgrading dei corridoi merci, appunto.

Abbiamo ormai un 80 per cento dei traffici merci su ferro per quanto
riguarda - per esempio - porti come Trieste. Non ci sono, quindi, piu camion
che girano perch¢é dobbiamo avere l'obiettivo - come attraverso le autostrade
del mare che abbiamo rifinanziato con mare bonus - attraverso il ferro bo-
nus, l'altra misura di incentivo, di trasportare sempre pitu le merci dalla
gomma al ferro. Spostare almeno il 30-40 per cento delle merci dalla gom-
ma al ferro € un obiettivo strategico del Paese: vuole dire meno congestione,
meno necessita di strade; vuol dire seguire la linea dei nostri amici e vicini,
come gli svizzeri, per i quali il sistema dei tunnel rappresenta nelle nostre
interlocuzioni un eccezionale sistema integrato con il porto di Genova. E di
questo abbiamo discusso con la Ministra fin dal momento del mio insedia-
mento.

Abbiamo presentato proprio a Genova l'idea di vivere il suo porto,
insieme a quello di Savona, come 1'ingresso delle merci per tutta 1'area logi-
stica del Nord-Ovest. Abbiamo realizzato un comitato di coordinamento con
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le tre Regioni (Liguria, Piemonte ¢ Lombardia) per consentire che quella del
Nord-Ovest fosse un'unica area logistica, e lo stesso abbiamo fatto per la
Puglia. Abbiamo, infatti, scritto nell'accordo di partenariato e nel program-
ma operativo nazionale che 1'area logistica della Puglia ¢ un sistema d'inve-
stimento integrato e 1 fondi europei serviranno a sviluppare detti sistemi.
Certamente, quindi, vi ¢ l'intermodalita che avete citato.

Per quanto riguarda le infrastrutture di ultimo miglio, 'R6 ha un pro-
gramma di infrastrutturazione di ultimo miglio; penso ai lavori che stiamo
facendo a Livorno, molto importanti, ma anche in altri porti, come Taranto.
Queste infrastrutturazioni dell'ultimo miglio sono il segno che pensiamo in
termini integrati tra i vari sistemi: 1 porti non possono programmare i loro
investimenti da soli, vivendo una vita autonoma, ma devono coordinarsi con
agli altri sistemi, come gli interporti, le ferrovie e le grandi vie di comunica-
zione.

La riforma, quindi, ¢ molto importante e abbiamo fatto gia passi a-
vanti notevoli, come la semplificazione nei dragaggi. Inoltre, con I'ultimo
decreto che state esaminando andiamo verso lo sportello amministrativo u-
nico per i controlli, che unira oltre 113 provvedimenti amministrativi e 23
autorita responsabili a vario titolo sotto un unico coordinamento: semplifi-
cazione, quindi.

Abbiamo promosso il preclearing, ossia lo sdoganamento in mare:
piu di 3.500 navi oggi vengono sdoganate direttamente in mare e cio ¢ stato
molto apprezzato dagli operatori internazionali. Abbiamo 15 porti che ora
fanno il preclearing, 1o sdoganamento in mare.

Abbiamo aumentato 1 fast corridor, ossia i corridoi in cui le merci
viaggiano veloci a destinazione; penso, ad esempio, ai corridoi che abbiamo
costruito, ferroviari e autostradali, dai porti per arrivare all'lkea di Piacenza
e al deposito del Nord.

Credo che il Paese sia in movimento, con i provvedimenti sui dra-
gaggi, fatti insieme al Ministero dell'ambiente, con la semplificazione am-
ministrativa e la digitalizzazione in capo alle dogane, che hanno fatto uno
straordinario lavoro, e con la semplificazione della governance, con cui dai
comitati portuali passiamo ai comitati di gestione.

La senatrice Orru pone un problema molto serio: non dobbiamo di-
menticarci dei Comuni capoluogo. Noi certamente cercheremo di studiare
un meccanismo per poterli coinvolgere, anche se non direttamente nel comi-
tato di gestione, che vogliamo snello, comunque in un organismo di consul-
tazione piu ristretto. E giusto, infatti, che, nel momento in cui ci sono inve-
stimenti in porti che aderiscono all'autorita portuale, questi enti vengano
consultati preventivamente e vi sia un meccanismo di regolazione.

Ma non abbandoniamo l'idea dei comitati di gestione snelli. Gli at-
tuali comitati portuali hanno svolto una funzione importante e non deve es-
sere dimenticato che la legge n. 84 del 1994 ¢ stata ottima e ha prodotto ot-
timi risultati. Non bisogna dimenticare da dove si parte, altrimenti ora sa-
rebbe stato necessario un tagliando molto sostanzioso.

Ci adeguiamo, cosi, alla governance dei principali porti europei e -
come ricordava il senatore Rossi - adottiamo anche, finalmente, un regola-
mento delle concessioni, che mancava da oltre dieci anni e che era necessa-
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rio. Lo abbiamo predisposto, lo abbiamo mandato per le osservazioni ed ¢ in
fase di recepimento definitivo. Certamente, ci sono osservazioni su cio che ¢
stato fatto, che riguardano piu dei chiarimenti che degli obblighi, che mirano
a chiarire i criteri. Le concessioni, infatti, devono essere affidate con criteri
trasparenti e con pubblicita adeguate. E questo il punto vero per creare lega-
lita. Non ¢ pensabile, infatti, che una concessione venga data gratuitamente
o un'altra venga data per sessant'anni, senza criteri oggettivi. E una questio-
ne che davvero abbiamo posto come uno degli elementi iniziali e piu impor-
tanti, tant'€ vero che siamo finalmente alla conclusione del dibattito sul re-
golamento delle concessioni ¢ possiamo dedicarci a un sistema regolamenta-
to dal centro in maniera adeguata.

Ancora una volta, poiché ci diamo I'ambizione di avere comitati di
gestione linea con le principali autorita portuali d'Europa, i criteri sono quel-
li di avere persone competenti, capaci, e che abbiano competenze manage-
riali. Non € necessario che abbiano vissuto nel porto, ma ¢ importante che
abbiano competenze manageriali, perch¢ il porto ¢ anche una grande impre-
sa. Ed ¢ evidente che per noi le procedure di concertazione - si cerca ovvia-
mente l'intesa con le Regioni su detta questione - mirano semplicemente ed
esclusivamente a trovare le persone che abbiano le caratteristiche giuste per
fare di un porto un'opportunita di crescita, di sviluppo e di attrazione degli
investimenti. Il problema, infatti, ¢ costituito certamente dagli investimenti
pubblici, ma anche dall'attrazione di investimenti privati. Abbiamo visto che
grandi aziende e grandi porti attraggono grandi investimenti privati € penso
agli investimenti che si stanno facendo a Genova e a Trieste. Questo deve
essere 'obiettivo dei porti italiani, con un sistema che complessivamente a-
derisce allo spirito del piano strategico e dei decreti attuativi che abbiamo
messo in campo; un sistema che credo sia pronto. Speriamo di poter svilup-
pare questa economia del mare, cosi necessaria per promuovere 1'occupa-
zione e la crescita nel nostro Paese.

ORRU (PD). Domando di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha facolta.

ORRU (PD). Signor Ministro, la richiesta che le abbiamo posto era
ed ¢ importante, proprio per garantire che ogni realta territoriale possa dav-
vero essere parte di questo sistema; un sistema che comunque noi immagi-
niamo gia semplificato, perché la semplificazione € necessaria e indispensa-
bile.

Chiediamo pero di valutare piu attentamente questa tipologia di pro-
posta, perch¢ comunque i Comuni capoluogo hanno anche un'importanza
territoriale un po' piu vasta, oltre che per il Comune stesso che rappresenta-
no. Quindi, chiediamo comunque di valutarlo come comitato, perché sareb-
be realmente snello, ma per poter fare un lavoro di insieme e valutare tutto
quello che ¢ 1l sistema portuale, che a questo punto non deve lavorare singo-
larmente, ma - come abbiamo sempre ripetuto € condividiamo pienamente -
deve fare sistema e rappresentare tutte le varie necessita. Si parlava appunto
di dragaggi e di altri aspetti che conosciamo bene.
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GIBIINO (FI-PdL XVII). Domando di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha facolta.

GIBIINO (FI-PdL XVII). Ringrazio il Ministro, perché ha mostrato
che non ci sono fondi pubblici da investire immediatamente, ma ci ha trasfe-
rito oggi la necessita di una consapevolezza, per cui la riforma della portua-
lita deve essere accompagnata da una regia complessiva di tutto il sistema
Paese. Ci rendiamo conto che un problema drammatico ¢ quello dell'inter-
modalita e della connessione di ci0 che giunge attraverso il mare nei porti
(merce e passeggeri) e che deve essere poi trasferito su strada, su ferro e
quant'altro.

Ci vuole evidentemente uno sforzo del Parlamento e del Governo,
ma anche uno sforzo complessivo degli investitori privati, che lei ha citato,
perché tutto cid funzioni; altrimenti perderemo competitivita.

Quel porto straordinario del Nord Europa di cui parliamo, Rotter-
dam, ha 96 chilometri di banchine, che sono correttamente collegate a un si-
stema funzionante di trasferimento. Questo in Italia non accade. C'¢ stata
certamente una politica sbagliata in passato e mi pare che ci sia adesso la
volonta di creare un sistema Paese che vada nella direzione giusta.

In questo senso, mi rassicurano le sue parole.

ROSSI Maurizio (Misto-LC). Domando di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha facolta.

ROSSI Maurizio (Misto-LC). Signor Ministro, mi ritengo soddisfatto
di quanto ha detto, anche se purtroppo il question time ci obbliga a stringere
temi complessissimi in tempi molto ridotti. Vorrei, pero, aggiungere ancora
due punti, perché¢ magari non ha avuto l'opportunita di parlarne.

L'accorpamento va fatto immediatamente: ¢ una follia pensare di ri-
tardare gli accorpamenti. Cosa accadra in quei porti che, per tre anni, sanno
di essere alla fine di un periodo? Non riusciamo inoltre a integrare i sistemi,
che ¢ il fatto fondamentale. Parlo ad esempio di Genova-Savona, che ¢ asso-
lutamente da fare nell'immediato, a mio giudizio. E mi fa piacere che il
Consiglio di Stato in questo momento ['abbia detto.

Vorrei spendere una parola brevissima sul lavoro straordinario che
stanno svolgendo i commissari (mi riferisco ad esempio all'ammiraglio Pet-
torino a Genova), tirati per la giacca, perché si dice che in questo momento
non stanno facendo praticamente nulla.

Ci0 non ¢ vero, ma ¢ la mancanza del regolamento e della norma che
deve arrivare che non consente né a loro, né a un presidente, se ci fosse, di
prendere le decisioni. Prima facciamo - e ci0 vale per noi, nelle Commissio-
ni competenti, e per il Governo - e prima riusciremo a distendere gli animi e
ad avere un regolamento uguale in tutto il Paese.

CROSIO (LN-Aut). Domando di parlare.
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PRESIDENTE. Ne ha facolta.

CROSIO (LN-Aut). Signor Ministro, la sua ¢ stata una risposta gene-
rica, ma non mi aspettavo altro. Non € una battuta, mi creda, perché il tema
¢ complesso. Bastava anche dire, chiaro ¢ forte: «Si, abbiamo un piano stra-
tegico per Genovay.

Voglio sommessamente ricordare che il nostro Paese sta investendo
6,2 miliardi di euro sull'alta capacita Milano-Genova. Cio che chiediamo ¢
di avere come stazione di partenza il porto di Genova, perché ¢ fondamenta-
le.

Voglio fare dunque tre richieste. In primo luogo, le adduttrici al Got-
tardo sono funzionali a cid che diceva e, quindi, dobbiamo assolutamente
vigilare. In secondo luogo, tifero per lei nel caso vogliate privatizzare le fer-
rovie e non tifero per il suo collega, ministro Padoan, che vuole fare cassa.
Signor Ministro, lei ha 'onesta di ammettere che dobbiamo rilanciare anche
il sistema ferroviario, € questo deve essere un punto di partenza. In terzo
luogo, guardiamoci in faccia: il sistema di rete dei nostri porti pud funziona-
re; ma, se c'¢ un porto competitivo, perché vi arriva l'alta capacita, ¢ quello
di Genova. Non dobbiamo nasconderci dietro a un dito. E non lo dico per-
ché gli altri porti non siano meritevoli - ci mancherebbe - ma si tratta di una
questione tecnica: Genova ¢ la stazione di partenza di questo importante si-
stema di trasporto ferroviario, che deve partire dal nostro Paese e ci sono le
condizioni per lavorarci.

Tiferemo per lei, mantenendo sempre il fiato sul collo.

BRUNI (CoR). Domando di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha facolta.

BRUNI (CoR). Signor Presidente, prendo atto di alcun dichiarazioni
del Ministro, che riguardano soprattutto la semplificazione e lo snellimento
delle procedure, che credo siano alcune delle cause che hanno bloccato il si-
stema portuale italiano nel corso degli ultimi venti anni.

Nel frattempo registro che, con una certa onesta intellettuale, il Mi-
nistro ha parlato di capitali privati, che devono essere prevalenti per rilan-
ciare il sistema portuale italiano. E penso che questo sara un problema che
aumentera il divario tra Nord e Sud, sapendo che il sistema dell'alta capaci-
ta, cui prima si faceva riferimento a proposito di Genova, non supporta al
momento 1 porti del Mezzogiorno d'Italia. Quindi, se non c'€ una politica
economica di segno diverso, registreremo comunque un aumento del divario
e una mancata diversificazione. Penso al traffico passeggeri, che al Sud po-
trebbe essere molto piu florido. Pensiamo - ad esempio - agli itinerari delle
navi da crociera, che prevalentemente utilizzano come scali di partenza e di
arrivo quelli del Nord Italia, mentre il Sud viene usato, en passant, come
meta turistica.



